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1. TIVISTELMA

Auto on vammaisille henkildille valttamaton liikkkumisvaline, joka turvaa ja kompensoi menetettya
liikkumiskykya tai sen merkittavaa heikentymista ja antaa yhdenvertaisen mahdollisuuden liikkumiseen,
opiskeluun, tyossakayntiin, harrastuksiin ja osallistumiseen yhteiskunnassa. Vammaisen henkilén itsendinen
liikkuminen voi olla mahdotonta ilman autoa. Kokemustemme mukaan perustuslain ja YK:n vammaisten
henkildiden oikeuksia koskevan yleissopimuksen (myéhemmin YK:n vammaissopimus) takaamat
yhdenvertaiset liikkkumismahdollisuudet eivat toteudu. Esteetonta julkista liikennetta ei ole riittavasti,
eivatka joukkoliikennevialineet palvele kaikkien vammaisten henkildiden tarpeita esimerkiksi
talviolosuhteissa. Vammaispalvelulain mukaisella kuljetuspalvelulla (tai uuden lain mukaisella liikkumisen
tuella) ei pystyta vastaamaan vaikeavammaisten henkildiden yksilollisiin kodin ulkopuolisen liikkumisen
tarpeisiin.

Nykyiset auton hankinnan tukijarjestelmat asettavat vammaiset henkilot keskendan eriarvoiseen asemaan
diagnoosin ja/tai asuinpaikan perusteella. Vammaiset henkilot eivat ole olleet yhdenvertaisia
vammaispalvelulain mukaisten autoon liittyvien tukien saamisessa, koska kunnat ovat myontaneet tukea
vain budjetteihinsa varaamien méaardrahojen puitteissa. Maararahoja varatessa kunnat ovat usein jattaneet
selvittamatta tai huomioimatta kunnassa olevan todellisen tarpeen auton apuvilineisiin, muutostoéihin ja
hankintatukeen. Lisdksi kunnat ovat voineet rajata huomattavasti hankintatuen asiakaskohtaista
enimmaissummaa ja kohdentaa varaamansa maararahan kayton tietyt kriteerit tayttavalle ryhmalle.
Maararahojen varaamiseen ja kohdentamiseen liittyvat ongelmat jatkunevat edelleen, vaikka
vammaispalveluiden jarjestamisvastuu on siirtynyt hyvinvointialueille. Hyvinvointialueiden budjetit,
soveltamisohjeet jne. perustuvat kuntien aiempiin toimintamalleihin.

Autoilun verotuksen ja autokannan muuttumisen vuoksi vammaisille myénnettavan autoveron palautuksen
merkitys vammaisen henkilén liikkumismahdollisuuksien tukemisessa on vahentynyt ja tulee edelleen
vahentymaan sitd mukaa kuin autojen padstot alenevat. Sdhkdautosta ei peritd autoveroa, joten siita ei
myo6skaadn voi saada autoveron palautusta. Autoveron palautusjarjestelma ei ndin ollen kannusta
hankkimaan vahapaastoista autoa. Nykyinen jarjestelma on vanhentunut. Lisdksi autoilun verotus tulee
todennakadisesti muuttumaan esim. auton kayttamisen verottamiseen ja/tai veroluonteisten maksujen
perimiseen.

Tyota on tehty, mutta se on edelleen kesken

Tarve auton hankinnan tukijarjestelman kehittamiseen on ollut tiedossa pitkaan. Vammaisten henkildiden
auton hankinnan ja kdyton tukemista on pohdittu aiemmin useissa ministerididen tyéryhmissa mm. vuosina
1983, 1990 ja 1996. Taman lisaksi eri tahot ovat nostaneet esiin autoveron palautusjarjestelman
uudistamisen tarpeen. Valtiontalouden tarkastusvirasto on kiinnittanyt huomiota autoveron
palautusjarjestelmaan (Valtiontalouden tarkastusviraston tuloksellisuustarkastuskertomus 195/2009). Sen
mukaan jarjestelma ei ole tarpeeksi ”lapinakyva”, koska autoveron palautus on ns. “saamatta jaanytta
tuloa”. Tukien lapinakyvyyden lisddmiseksi ne olisi siirrettava valtion budjetissa menomaararahoiksi.
Suomen vammaispoliittinen ohjelma VAMPO 2010-2015 maaritteli, ettd kehitetdan auton
hankintatukijarjestelma, joka korvaa autoveron palautusjarjestelman ja vammaispalvelulain mukaisen tuen
(toimenpide 20., 3.1.3. Liikkuminen s.47). Lisdksi Jyrki Kataisen hallituksen ohjelmassa vuodelle 2012
todettiin, ettd “Tehd&dan kokonaisselvitys vammaisten apuvélinepalveluista mukaan lukien auton
hankintajarjestelma ja avustajakoirat”. Selvitykset ja kehittdminen ovat jadneet tekematta. Vammaisten
auton hankintatukijarjestelman systemaattiselle kehittdmiselle on edelleen peruste ja tarve.



Autoveron palautusjarjestelmaa hallinnoi talla hetkella Verohallinto. Valtiovarainministerio esitti jo syksylla
2007, ettd auton hankinnan tukeminen ja muut vammaisten ihmisten liikkumistarvetta tukevat
toimenpiteet tulee keskittdad yhteen viranomaiseen. Vammaisfoorumi katsoo, etta tallainen viranomainen
olisi esim. Traficom, jolle jo kuuluu vammaisten autoiluun ja autojen verotukseen liittyvia tehtavia.

Vammaisten henkiléiden liikkumisen eriarvoisuutta voidaan huomattavasti vahentaa luomalla uusi
auton hankintatukijarjestelma. Oman auton hankinnan ja kdyton tukeminen vahentdaa myods muista
tukimuodoista, kuten kuljetuspalveluista, aiheutuvia kustannuksia.

Esitimme, ettd seuraavaan hallitusohjelmaan sisallytetaan vammaisten auton hankintatukijarjestelman
uudistaminen ja sen tekemista varten nimetaan tyoryhma, jossa on mukana keskeiset ministeriot,
valtionhallinnon edustajat sekda vammaisjarjestot (vrt. YK:n vammaissopimuksen artikla 4.3). Tyéryhma
tekisi selvityksen nykytilasta seka sen kehittamistarpeista ja laatisi silta pohjalta ehdotuksen uudeksi
jarjestelmaksi hallituksen esityksen muodossa.

Vammaisfoorumi ry/Vammaisfoorumi ry:n jasenjirjestot



2. LAHTOKOHTA

Monelle henkil6lle, jolla on vaikeuksia liikkkumisessa, itsendinen liikkkuminen ja osallistuminen yhteiskuntaan
sen tdysivaltaisena jasenena on mahdotonta ilman auton kayttoa. Auto on vammaiselle henkil6lle usein
myos liikkkumisen apuvéline. Auton tarve korostuu etenkin talviolosuhteissa ja haja-asutusalueilla, joissa
valimatkat ovat pitkia eikad esteetonta joukkoliikennettd ole. Usein vammainen henkil6 tarvitsee autoa
myos valttamattomien apuvalineiden kuljettamiseen. Yhteiskunnalta tarvitaankin erilaisia toimia auton
hankinnan ja kdyton tukemiseksi. Auton hankinnan ja kdyton tukeminen turvaa vammaisten henkildiden
mahdollisuudet yhdenvertaiseen elamaan muiden kansalaisten kanssa seka vahentaa toimintarajoitteiden
vaikutusta henkilon elamassa.

Vammaisuuden perusteella mydnnettavalla autoveron palautuksella (nyk. autoverolaki 26 §) on ollut
huomattava merkitys vammaisten henkildiden liikkumisen tukemisessa. Kuitenkin nykyinen jarjestelma
vammaisten henkildiden auton hankinnan tukemiseksi sisdltaa kannustinongelman. Koska palautusta on
mahdollista saada vain autoverosta, kyseinen tuki voi kdyda jopa merkityksettomaksi, jos hankitaan
vahadpaastoinen auto, jonka hankintahintaan sisdltyy autoveroa vain vahan tai ei lainkaan. Tallainen
autoverotuksen kautta kohdentuva tukijarjestelma ei kannusta vahapaastoisen tai padstottdman auton
hankintaan.

Hybridi- tai tayssahkoautot ovat hankintahinnaltaan kalliimpia kuin polttomoottorikdyttdiset autot eivatka
niiden hinnat tule kovin nopeasti alenemaan. Suuri osa vammaisista ihmisista ja heidan perheistddn on
pienituloisia. Auton hankkiminen on nain ollen myds taloudellisesti merkittdva asia. Lisaksi autot, jotka
soveltuvat vammaisille, ovat usein perusautoa kalliimpia. Tama seikka korostuu entisestaan sahkdautojen
kohdalla.

3. VAMMAISTEN HENKILOIDEN LIIKKUMINEN PERUS- JA IHMISOIKEUSNAKOKULMASTA

Suomessa lakina sovellettavan YK:n vammaissopimuksen (4 artikla) velvoittaa Suomen valtiota
huomioimaan vammaisten henkildiden ihmisoikeuksien edistamisen kaikissa politiikoissa ja ohjelmissa.
Lisaksi vammaissopimus asettaa velvoitteet taata vammaisille henkil6ille oikeus liikkumiseen
vhdenvertaisesti muiden kanssa (20 artikla), vammaisten henkildiden positiivinen erityiskohtelu (5.4.
artikla) sekéa oikeus itsendiseen eldmaan ja osallisuuteen (19 artikla).

3.1 Yhdenvertaisuus ja osallisuus

Suomen perustuslaissa on maaritelty perusoikeutena liikkkumisvapaus (9 §), joka takaa vapauden liikkua
maassamme.

Suomen perustuslaki ja YK:n vammaissopimus edellyttavat, ettd vammaisella henkil6lld on yhdenvertaiset
mahdollisuudet osallistua yhteiskuntaan sen tdysivaltaisena jasenend. Kaytanndssa yhdenvertaisuus,
liikkumisvapaus ja osallistuminen yhteiskuntaan eivat kuitenkaan toteudu riittdvalla tavalla. Naiden
oikeuksien turvaamiseksi tarvitsemme ajoneuvon hankintaa seka kdyttda tukevan jarjestelman, joka ottaa
huomioon vammaisen henkilon yksilolliset liikkumistarpeet ja —edellytykset.

Positiivisen erityiskohtelun kasite on ymmarretty siten, etta jokin tietty ryhma on oikeutettu erilaiseen
kohteluun suhteessa muuhun vaestoon, kunhan tarkoitus on ollut asettaa kyseinen ryhma yhdenvertaiseen
asemaan muun vaeston kanssa. Tama on ilmaistu Suomen perustuslain 6 §:n lain esitdissa, YK:n
vammaissopimuksen yhdenvertaisuusartiklan 5 kohdassa 4 sekd yhdenvertaisuuslain 9 §:ssd, jonka mukaan



sellainen oikeasuhtainen erilainen kohtelu, jonka tarkoituksena on tosiasiallisen yhdenvertaisuuden
edistaminen, ei ole syrjintdd. Vammaisille henkil6ille kohdennetussa tuessa on kyse positiivisesta
erityiskohtelusta, jolla tavoitellaan tosiasiallista yhdenvertaisuutta.

3.2 Liikkuminen, esteettomyys ja saavutettavuus

Joukkoliikenne Suomessa ei ole taysin esteetonta. Esteetonta joukkoliikennetta on lisdksi toteutettu
ainoastaan suurimmissa kaupungeissa. Suureen osaan joukkoliikennevialineista ei paase sisalle itsendisesti,
jos kayttaa liikkumiseen apuvalinetta. Joillekin henkil6ille lyhytkin matka lahimmalle joukkoliikennevalineen
pysakille ilman ulkopuolista apua voi tuottaa kohtuuttomia vaikeuksia tai se ei ole edes avustettunakaan
mahdollista. Lisaksi joukkoliikennevélineiden kayttdjand vammaisen henkilon on haasteellista kuljettaa
mukanaan tarvitsemiaan apuvalineitd. Oma auto sen sijaan mahdollistaa valttamattomien apuvalineiden
kuljettamisen.

Vammaispalvelulain ja -asetuksen mukaan myénnettavat kuljetuspalvelumatkat eivat riita turvaamaan
aktiivista, yksilollista ja yhdenvertaista osallistumista yhteiskuntaan eivatka ne takaa riittavia
valinnanmahdollisuuksia liikkumiseen ja osallistumiseen tai oman ajankdytén suunnitteluun.
Kuljetuspalveluna on mahdollista saada paasaantoisesti vain 18 yhdensuuntaista matkaa kuukaudessa, joka
tarkoittaa kdytdnnossa 9 matkaa kodin ulkopuolelle kuukaudessa.

YK:n vammaissopimus edellyttaa, ettd vammaisten henkildiden liikkumista tulee myds helpottaa
tarjoamalla kohtuulliseen hintaan mm. liikkumiseen tarvittavia apuviélineita, laitteita ja
apuviélineteknologiaa. Vammainen henkil6 tarvitsee luotettavan ja nimenomaan (vammasta tai sairaudesta
johtuviin) tarpeisiinsa sopivan auton. Esimerkiksi pyoratuolia kdyttdva autoileva liilkuntavammainen
tarvitsee raataloidyn ajoneuvon. Tassa tapauksessa ajoneuvoon tarvittavia ja silhen asennettavia
apuvalineita voivat olla esimerkiksi hissi, ramppi, pyoratuolin kiinnitysmekanismi, erikoisistuin ja vamman
vuoksi tarvittavat ajo- / hallintalaitteet. My6s muiden, valttdmattdomien apuvalineiden tarve ja niiden
kuljettaminen maarittavat osaltaan muun elamantilanteen ohella, minkalaisen auton vammainen henkilé
tarvitsee. Autot, jotka soveltuvat vaikeasti vammaisille, ovat usein perusautoa kalliimpia varustelu- ja
tilantarpeesta johtuen.

4. KUSTANNUSSAASTOT JA VAIKUTUKSET MUIHIN PALVELUIHIN JA TUKITOIMIIN SEKA VEROTULOIHIN

Oman auton hankinnan tukeminen tulee pitkalla aikavalilla yhteiskunnalle huomattavasti edullisemmaksi
kuin yhteiskunnan jarjestamat kuljetukset. Kela jarjestaa sairausvakuutuslain nojalla kuljetuspalvelua
terveydenhuollon matkoihin. Hyvinvointialueet jarjestavat vammaispalvelulain mukaiset kuljetuspalvelut.

Auton hankinnan tukeminen turvaa vammaisen henkilon mahdollisuudet opiskella, tehda ty6ta ja osallistua
yhteiskunnan toimintoihin tasavertaisesti muiden kanssa. Tyoelamaan paasy ja tyossakadynti tuovat
yhteiskunnalle sdast6ja verotuloina. Aktiivisen eldmisen mahdollistaminen parantaa henkilon omaehtoista
selviytymista sairaudesta tai vammasta huolimatta. Tasta seuraa, etta sosiaali- ja terveydenhuollon
palvelujen ja tukitoimien tarve vahenee.

5. TAMANHETKISEN JARJESTELMAN HAASTEITA

Autokannan muutos fossiilisilla polttoaineilla kdyvista autoista vahapaastdisiin hybridi- ja tayssdahkodautoihin
vaikuttaa myds vammaisten henkildiden autonhankintaratkaisuihin. Vahapaastoisten autojen korkean



hintatason ja nykyisen tukijarjestelman puutteiden vuoksi vammaiset henkil6t joutuvat kaytannossa
valitsemaan edelleen fossiilisilla polttoaineilla kdyvia autoja.

5.1 Autoverotukseen liittyvia nakokohtia

Autoverolain mukaan vammaisille henkilille tai vammaisen lapsen perheelle voidaan palauttaa Suomessa
ensirekisterditdavan auton hintaan sisaltyvasta autoverosta osa, manuaalivaihteisesta autosta enintdan 3
770,00 euroa ja automaattivaihteisesta autosta enintaan 4 980,00 euroa. Koska palautuksen voi saada vain
Suomeen ensi kertaa rekisteroitdavasta autosta, auton tulee olla uusi tai se maahantuodaan ulkomailta
kdytettyna. Suomen autoveron palautusjarjestelman kaltaista jarjestelmaa ei ole kaytossa muualla.

Autoveron palautusjarjestelma on kaavamainen. Palautuksen saamisen edellytykset eivat kohtele eri
vammaryhmia yhdenvertaisesti eivatka huomioi vammaisen henkilon yksilollisia liikkumisen tarpeita.
Jarjestelma ei tue kaikkien liikkumisesteisten henkildiden yhdenvertaista mahdollisuutta liikkumiseen, mika
on vastoin perustuslain yhdenvertaisuussaannoksia.

Eri vammaryhmien yhdenvertaisessa kohtelussa on muitakin epakohtia. Suuria liikkkumisen apuvalineita
(esim. sahkopyoratuolia) kayttavat tarvitsevat isomman auton voidakseen ottaa apuvalineensa mukaan.
Tama edellyttaa tavanomaista suuremman ja kalliimman auton hankkimista seka siihen tehtavia yleensa
kalliita muutostoita ja apuvalineitd, kuten hissia. Lapsiperheilld, joissa lapsi on vammainen, on myos usein
tarve kalliimpaan tila-autoon. Isompaa autoa tarvitsevat henkilét/perheet ovat jo ldhtokohtaisesti
huonommassa asemassa, koska vakioitu autoveronpalautus ei kata koko autoveron osuutta isosta autosta.
N&in ollen vammaiselle henkilélle/perheelle jad enemman maksettavaa tarvitsemastaan isosta autosta.

5.2 Autoveronpalautusjarjestelman uudistamisen tarpeet

Autoveron palautuksen myontamisperusteet ja tuen maara ovat pysyneet kdytdannossa vuosikymmenia
ennallaan. Tuen maardan ei ole esitetty korotuksia muun muassa siita syysta, etta autoista perittava
autoveron maara on laskenut eli veroa ei kanneta niin paljon kuin aiemmin ja myds autojen hinnat ovat
laskeneet. Uusien autojen autoverotus on vuosien varrella keventynyt seka yleisesti etta
vahapaastoisempien autojen myota. Kuitenkin vammaisten henkildiden mahdollisuus hankkia auto on
vaikeutunut, autojen yleisen hintatason kohoamisesta johtuen. Nykyinen jarjestelma sisaltaa
kannustinongelman. Autoverotuksen kautta kohdentuva tukijarjestelma ei kannusta vahapaastoisen tai
padstottdman auton hankintaan. Veron osuus on nykyisten vahapaastéisempien autojen osalta laskenut
niin vahdiseksi, ettd autoveronpalautusta ei saa taysimaaraisena tai ei lainkaan. Tayssahkoautosta ei voi
saada lainkaan palautusta. Ndin ollen autoveronpalautuksen merkitys on vahentynyt tai menettanyt
kokonaan merkityksensa. Vaihtoautona kaytettavan kdytetyn auton arvo on alentunut ja valirahan osuus on
kasvanut. Kaytettyjen vahapaastoisten ja tayssahkdautojen markkinat ovat pienet ja niiden hinta pysyy
pitkadn korkeana.

Vammaisten henkildiden auton hankintaan mydnnettava tuki tulisi maaritelld uudelleen ja suhteuttaen
autojen nykypaivan hankintahintoihin. Tuen tasoa tulisi korottaa erityisesti niissa tapauksissa, joissa
vammainen henkil6 tarvitsee vammansa vuoksi tavanomaista isomman tai muuten kalliimman auton
(paljon apuvalineitd, autoon tarvitaan esim. hissi/ramppi).

Autoveronpalautusjarjestelman tilalle on luotava uusi jarjestelma vammaisten auton hankinnan
tukemiseksi.



5.3. Vammaispalvelulain mukaiset tuet autoon

Hyvinvointialue voi myéntaa vammaiselle henkildlle tukea auton tai muun liikkkumisvalineen hankintaan
vammaispalvelulain nojalla (vammaispalvelulaki 9 § 1 mom. ja vammaispalveluasetus 17 §). Auton
hankinnan tuki on talousarvioon varattujen maararahojen puitteissa tapahtuvaa toimintaa, jota ei koske
vammaispalvelulain erityinen jarjestamisvelvollisuus.

Vammaispalvelulain mukainen tuki auton hankintaan seka tarvittavien auton muutostoéiden ja
valttamattomien lisadlaitteiden tukeminen on epavarmaa maaradrahasidonnaisuutensa vuoksi. Kokemusten
mukaan hankintatuen myontamista ja autoon tarvittavien apuvalineiden ja muutostdiden korvaamista on
vahennetty. Tukea on kohdennettu opiskeleviin ja tydssakayviin vaikeavammaisiin henkil6ihin. Kaikki
kriteerit tayttavatkaan hakijat eivat siis saa tukea ja tuen maara vaihtelee merkittavasti eri alueilla. Tukien
tarve on suurempi kuin myonnettyjen tukien maara.

Jarjestelma on nojannut liiaksi yksittaisten kuntien rahatilanteeseen, toimintamalleihin ja
soveltamisohjeisiin. Vammaiset ihmiset ovat olleet eriarvoisessa asemassa keskendan riippuen siitd, missa
pain Suomea he asuvat. Vammaiset, ajoittain vaikeavammaisetkin ihmiset ovat jaaneet jopa ilman auton
ajamisen mahdollistavia apuvalineitd, koska kunnat eivat ole mydntdneet niihin avustuksia.

Vammaispalvelulain 3 §:n mukaan hyvinvointialueen on huolehdittava siitd, ettd vammaisille tarkoitetut
palvelut ja tukitoimet jarjestetddn sisalléltdan ja laajuudeltaan sellaisina kuin alueella esiintyva tarve
edellyttda. On osoittautunut, ettd kunnat eivat ole aiemmin varanneet riittavasti tai ei ollenkaan
(=nollabudjetointi) maararahoja auton hankintatukeen, apuvalineisiin ja muutostéihin kunnassa esiintyvan
tarpeen vaatimassa laajuudessa.

Vammaislainsaddantoa ollaan uudistamassa. Vammaispalvelulain médardrahasidonnaisia tukitoimia
koskeviin sadannoksiin ei ole esitetty olennaisia muutoksia.

6. EHDOTETTAVAT TOIMENPITEET

Seuraavaan hallitusohjelmaan tulisi kirjata, ettd autoverolain 26 §:n mukainen autoveron palautus
vammaisuuden perusteella korvataan saatamalla uudesta, suorasta auton hankintatuesta.
Hallitusohjelmassa hallituksen tulisi sitoutua tekemaan auton hankintatukijarjestelmasta selvitys, jonka
pohjalta uusi jarjestelma kehitettaisiin.

Esitimme tyéryhman perustamista, jossa olisi mukana myds vammaisjarjestojen edustus (huomioiden YK:n
vammaissopimuksen 4 artikla). Tyoryhma tekisi selvityksen nykytilasta ja kehittamistarpeista seka laatisi
siltd pohjalta ehdotuksen uudeksi jarjestelmaksi hallituksen esityksen muodossa.

Tarvitaan vakaa rahoituspohja, joten tukijarjestelman taloudellisen vastuun kantamista ehdotetaan valtion
vastuulle. Hallinnollisesti on selkeintd luoda auton tukemiseen jarjestelma, jossa tuki annettaisiin suorana
yhden organisaation hallinnoimana tukena. Ehdotamme, ettd tdma organisaatio olisi TRAFICOM, jolle jo
muutoinkin kuuluu vammaisten autoiluun ja autojen verotukseen liittyvia tehtavia. Olennaista on, etta tuen
myontdaminen perustuu hakijan yksil6lliseen arviointiin, jossa huomioidaan hanen toiminnallinen haittansa
seka liikkumisen ja auton kayton tarve. Jarjestelmasta on luotava selkea ja helppokadyttdoinen seka kayttdjien
ettd toimijoiden (toimeenpanijoiden) kannalta.



6.1 Kohderyhmamaarittelya ja tuen maaraytyminen

Auton hankintatukijarjestelman kohderyhman maarittelyn Iahtékohtana voisi olla voimassa olevan
autoverolain 26 §:n kriteerit, huomioiden muun voimassa olevan lainsaddannon ja ihmisoikeussopimusten
velvoitteet. Siksi vammaisten autoilun tukijarjestelmaan ei tulisi sisaltya ikdrajoituksia eika tulo- tai
varallisuusharkintaa.

Tuen tulisi maaraltdaan mahdollistaa suurimmalle osalle vammaisia henkil6ita heidan yksilollisten
tarpeittensa mukaisen auton hankkimisen. Nykyiset autoverolain 26 §:n mukaiset tukien maarat ovat
jaaneet jalkeen johtuen autojen 40 vuoden aikana tapahtuneesta hintakehityksesta ja verotuksen
muutoksista. Tuen tulisi olla ohjausvaikutukseltaan neutraali tai kannustaa hankkimaan vahapaastdinen
auto, jonka hiilijalanjalki on mahdollisimman pieni.

Uusi tuki voisi laskentapohjaltaan perustua arvonlisdveroon siten, etta tuen maara muuttuisi auton
hankintahintaan sisaltyvan arvonlisdveron mukaan.

Alla oleva esimerkinomainen taulukko kuvastaa yleisella tasolla auton hinnanmuodostusta ja
autoveronpalautuksen merkityksen pienenemista. Arvonlisdavero lasketaan auton verottomasta hinnasta ja
se on riippumaton hiilidioksidipadston maarasta. Arvonlisavero laskentaperusteena olisi siten neutraali
suhteessa hiilidioksidipaastoihin.

Hiilidioksidipaastd (g/km) 0 50 103 #) 120 145 160 200
Autoveroprosentti 1) 0,00% 3,90% 7,10% 950% 1530% 20,00% 29,70%
Autoveroton vihittdishinta (hinnastohinta, sis. alv) (euroa) 2) 25000 25000 25000 25000 25000 25000 25000
ALV (euroa) 3) 4839 4839 4839 4839 4839 4839 4839
Autovero (euroa) 4) 0 949 1786 2 454 4222 5844 9875
Hinta veroineen (euroa) 25000 25949 26 786 27 454 29 222 30844 34 875
Verojen osuus hinnasta 19,36% 22,31% 24,73% 2656% 31,01% 3464% 42,19%
Verotusarvo (euroa) 5) 23375 24324 25161 25829 27597 29219 33250

*) Keskimaardinen WLTP-arvoina ilmoitettu pd3std vuonna 2021 ensirekisterdidyilld henkildautoilla

Lahde: Tieliikenteen Tietokeskus

Tuen madra vastaisi auton hintaan sisaltyvaa arvonlisdveron maaraa (vrt. ylla 25 000) kuitenkin siten, etta
tuelle olisi maaritelty enimmaismaara. Nykyiset 25 000 € maksavat sdhkdautot ovat hyvin harvoin sopivia
vammaisille henkil6ille. Auton tulee vastata vammasta johtuviin yksil6llisiin tarpeisiin esim. varustukseltaan
ja tiloiltaan. Tasta syysta piddmme perusteltuna, ettd tuen enimmaismaara maaritelladn vahintaan 75 000 €
vahittaishinnasta maksettavan arvonlisdveron mukaan. Enimmaiskorvaus olisi tuolloin 14 517 €. Nykyisen
autoveronpalautusjarjestelman tapaan uudessa tukimuodossa voisi olla edelleen kuoleentumisaika.
Kuoleentumisaika voisi olla kuitenkin viisi vuotta tai kilometriperusteisesti esim. 150 000 km. Kuitenkin
sairauden tai vamman taikka elinolosuhteiden olennaisen muutoksen vuoksi hankintatukea olisi
mahdollista myontaa aikaisemminkin.

6.2. Muuta

Tuen saajan ei tarvitsisi kyetad itse ajamaan vaan myds joku muu voisi toimia kuljettajana. Tukea olisi
mahdollista myontdaa myds vaikeasti vammaisen henkilon huoltajalle tai omaiselle, mikali auto on henkilén
kuljettamisen vuoksi olennaisen tarpeellinen. Tama vastaisi perusteiltaan nykyista autoverolain 26 §:n 4



momentin mukaista harkinnanvaraista autoveron palautusta. Harkinnanvarainen palautus voidaan
myontaa, jos sitd pidetaan painavista syista kohtuullisena.

Tukijarjestelma voisi sisdltda mahdollisuuden tuen harkinnanvaraiseen korotukseen. Harkinnanvaraisesti eli
yksil6llista olosuhteista ja vamman edellyttamista tarpeista johtuvin perustein tuen enimmaismaara
voitaisiin talloin ylittda. Tuen maara olisi mahdollista ylittaa esimerkiksi silloin, kun henkilon tarpeet
edellyttavat kalliin tila- tai pakettiauton hankkimista.

Arvonlisdaveroon pohjautuva jarjestelma saattaisi mahdollistaa tuen laajentamisen myds leasing-, vuokraus-
ym. tapoihin hankkia auto kaytt6on pitkdaikaisesti.



